1



Adm. direktør Erik Østergaards tale til DTLs generalforsamling 15. maj 2010


Kære medlemsvirksomheder, kære deltagere ved DTLs generalforsamling,

Inden jeg går i gang med det politiske, vil jeg gerne læse et par ord, som jeg har fået fra vognmand Kim Vermø, der desværre ikke kan være til stede i dag:

”Til  DTL’s generalforsamling.

Kære Kolleger og medarbejdere i DTL

Jeg har bedt Erik Østergaard om at sige et par ord for mig, da jeg desværre er forhindret i at deltage i DTL generalforsamling 2010:

Jeg vil gerne rette en stor tak til alle, som har bakket op og støttet op om mit kandidatur til valget til bestyrelsen i DTL.

Der er to ting her i livet, jeg brænder for: Det er min familie, og det er organisationsarbejdet i DTL. Det ved alle, som kender mig personligt.

Desværre er min kære hustru blevet alvorligt syg, og det vil tage mindst 1 år eller mere, inden hun igen er fuldstændig rask og rehabiliteret. Derfor har jeg indstillet alt organisationsarbejde og alle mine tillidsposter i organisationen med øjeblikkelig virkning fra den 5 maj 2010.

For mig er det ikke foreneligt at opstille til bestyrelsen og skulle kunne arbejde 100 procent for jer kolleger, når jeg mangler den vigtigste person i mit liv til at bakke mig op, som Anita har gjort 100 procent loyalt i de 18 år, jeg har arbejdet med organisationsarbejdet i DTL regi.

Nu er det Anita, der har brug for mig.

Og jeg har valgt at støtte hende igennem denne svære tid

Jeg håber at kunne vende styrket tilbage om et par år, for jeg brænder stadig for at kunne gøre en forskel for jer og DTL. Og jeg har stadig mine mærkesager, som jeg vil arbejde for, hvis muligheden atter opstår for at kunne trække i arbejdstøjet.

Jeg vil ønske jer alle en god og saglig generalforsamling med ønsket om et styrket DTL og takke alle, som jeg har samarbejdet med igennem alle årene. Det har været en fornøjelse, og jeg har elsket det

Mange Hilsener Kim Vermø Tåsinge”

Jeg kan her føje til, at DTL har sat stor pris på Kim både som person og som organisationsformand, hvor han har ydet et stort arbejde for transporten i Danmark. Særligt på trafiksikkerhedsområdet har Kim ydet en formidabel indsats i det sydfynske. Men bestyrelsen og jeg har fuld respekt for hans beslutning og ønsker ham og hans familie alt det bedste.


Og så til det erhvervspolitiske. For der gik endnu et år, og der kan sættes nogle nye punktummer for transporten. Men noget endeligt punktum kan aldrig sættes. Dette er ikke som en længere serie i TV, hvor hovedpersonerne er blevet gamle i det sidste afsnit og kan slutte af ved at sidde og se tilbage. For transporten, for DTL, er der hele tiden nye udfordringer forude. 

DTL har mange sager, som vi arbejder med ikke bare til vores medlemmers bedste, men som også gavner hele branchen. Det er ikke forkert at sige, at DTL er den organisation, som hver dag og hele tiden er fremme i førertrøjen på den politiske bane for erhvervet. Det er vi, fordi vi er skabt af branchen selv, af virksomhederne, og fordi vi tager den tillid alvorligt. I skal føle, at jeres kontingentkroner er givet godt ud hver eneste dag.

Den forpligtelse forsøger vi at leve op til. Vi har hele tiden gang i et hav af sager, der skal gavne transporten i Danmark og i EU, og vi sender hver eneste dag nyheder og information ud til medlemmerne om vores arbejde og holdninger. Det er meget vigtigt, at DTLs medlemmer hele tiden får informationer om udviklingen i de forhold, der har eller vil få betydning for lige netop deres virksomhed.

DTLs medlemmer skal ikke kunne komme og sige om en sag, at ”den har de aldrig hørt om.” 

Så selvfølgelig har I alle hørt om de næste emner, jeg gerne vil tale om – kørselsafgifter, udbygning af veje og baner, cabotagekørsel, image og meget andet. 


Regeringen fremlagde 5. maj et ikke alt for konkret forslag om, at lastbiler fra midten af 2012 – altså om to år – skal til at betale for hver kørt kilometer. Det blev meddelt, at man vil sende betalingssystemet i udbud, fordi man ikke selv vil udvikle et system. Det betyder, at der reelt så kun er få mulige leverandører, og det betyder igen – uanset hvad nogle politikere siger om denne sag – at der kommer nogle mega-høje administrationsomkostninger for at kradse de ekstra 600 mio. kr. ind om året, som det er planen at gøre – oven i de 400 mio. kr., vi i forvejen betaler i vejbenyttelsesafgift vel at mærke!

Det er alt andet end usandsynligt, at det derudover kommer til at koste en halv mia. kr. om året i administration – bare for at kradse lidt over en halv mia. ekstra ind! Må jeg udbryde som Skærmtrolden Hugo: Hallo – er der nogen hjemme?


Da regeringen fremlagde planerne om kørselsafgifter i december 2008, blev der lagt vægt på 3 ting: :

· Afgiften skal være klog
· Afgiften skal være grøn
· Afgiften skal provenue-neutral – dvs. ikke påføre transporterhvervet større udgifter

Og hvad var det så lige, der skete?

Det kan vi såmænd uddrage af de to TV-klip, vi lige har set:

· Afgiften er gået hen og blevet en ren skat, og opkrævningen kommer til at koste meget dyrt i administration dvs. ikke særligt klogt.
· Afgiften får ingen effekt på hverken miljø eller trængsel dvs. ikke særligt grønt
· Afgiften påfører transporterhvervet markant større udgifter – ca. 1,5 mia. kr. mod 400 mio. kr. – som i sidste ende vil ende hos borgerne dvs. ikke provenueneutralt.

Vi ser her en borgerlig/liberal regering, der for få år siden var lodret modstander af kørselsafgifter, vende på en tallerken og nu gøre sig til bannerfører for en socialdemokratisk mærkesag med det eneste formål at kunne opkræve mere skat – og på en samfundsøkonomisk ineffektiv måde vel at mærke. Mine damer og herrer – jeg ved ikke hvordan i vurderer dette men på en skala fra 0-10 bliver det til dumpekarakter fra DTL for den kunstneriske udførelse. Det eneste man kan trøste sig med er at S-SF i den netop fremlagte plan vil sætte skatteprovenuet fra lastbilerne endnu mere op end regeringen, og lur mig om ikke man senere kunne blive fristet til som i Tyskland at skrue på maut-skruen. Den er blevet sat op 3 gange siden den blev indført for 5 år siden.

Bedre miljø og mindre trængsel er noget af det, man kan opnå med kørselsafgifter – hvis de vel at mærke indføres intelligent og ikke som i Tyskland, hvor Maut’en bare er en nytteløs ekstra-afgift på transport. Lige nu er trængslen ikke det store samtaleemne i vores branche, fordi krisen har givet bedre plads på vejene. Men som formanden nævnte i sin beretning, varer krisen ikke evigt. Trængslen kommer igen, og den vil komme med forøget styrke, fordi prognoser – krise eller ej – taler om en markant stigning i trafikmængden i de kommende 20 år. 

Men miljøet – her tænker jeg på transportens klimabelastning – er et aktuelt emne, også her under krisen. Selv om branchen sparer på brændstoffet ved at følge de 49 praktiske klima-forslag, som DTL fremlagde sidste år, så er der stadig lang vej til den ønskede danske CO2-reduktion på 20 pct.

Derfor skal der meget andet til – og noget af det, der kan give mening, er kørselsafgifter for personbiler, så nogle danskere vælger andre alternativer inden for den kollektive trafik. Men den beslutning har regeringen klogelig sendt til hjørnespark på ubestemt tid – formentlig til efter et valg.

Godstransport er imidlertid også  kollektiv trafik, og godset på en lastbil har sjældent et alternativ og skal frem uanset hvad. Men derfor er der alligevel sund fornuft i – som politikerne også har set – at skabe bedre forhold for transport af gods på både bane og vej. For baneoperatørerne i Danmark har haft forældede forhold på nogle områder at arbejde under, og det har ikke ført til den udvikling inden for gods på bane, som man kunne håbe. DTL ser ellers mange muligheder for bedre samspil mellem bane- og vejgodstransport i fremtiden med de forventede øgede godsmængder i sigte.

Det hollandske system, der var på vej, var ellers grønt og intelligent. 
Men det har haft en række tekniske problemer, der gør, at beslutningstagerne i Holland nu har fået betænkeligheder, så systemets fremtid er uvis. Derimod taler nogen i Danmark til fordel for den tyske 

Maut for lastbiler. Den som før nævnt til sammenligning er en ren skat, som hverken flytter kørselsmønster eller eliminerer trængsel – og så oven i købet koster op til 30 pct. i administration.


Vi ser nu, at man i det politiske system har malet sig så langt op i et hjørne, at man nu forsøger en forhastet løsning. Der har ellers været IT-skandaler nok i Danmark i det seneste årti… Så lad mig for god ordens skyld gentage regeringens egen holdning: Kørselsafgifter skal være kloge, grønne og uden omkostningsstigninger for transportbranchen. Og DTL ønsker ingen hovsa-løsning med et midlertidigt og dårligt system, der kun har afgifter på transporterhvervet som formål.

DTL mener derfor, at regeringen bør vente på et system, der kan reducere trængslen og være billigere i administration på samme tidNår det er sagt, er DTL med sin viden om kørselsafgiftssystemer en medspiller i forsøget på at finde en løsning, som er praktisk, anvendelig og ikke konkurrenceforvridende for danske transportvirksomheder, nu hvor kørselsafgifterne jo er vedtaget,” 


Det er også vigtigt, at de indtægter staten har på transport – i dag er det ca. 50 mia. kr. i form af afgifter mv. – kommer tilbage til transporten i form af investeringer i infrastruktur og vedligeholdelsen af veje og baner. Det gør kun ca. en tredjedel af beløbet i dag. Men hvis hele beløbet nu kom tilbage, var der rigeligt råd til de store infrastrukturprojekter, som kunne gøre Danmark til et endnu mere effektivt samfund, der er rustet til fremtidens forventede pres på vores velfærdssamfund.


Der er godt nok kommet gang i nogle infrastrukturinvesteringer i Danmark, især på baneområdet. Men der er stadig mange gode vejprojekter, som fortsat ligger i skuffen, men som kunne reducere trængslen til fordel for dels samfundsøkonomien, dels danskernes velvære i form af bedre mobilitet og dermed mere tid til andet end transport. Vi ser fx Fyn, Øst- og Sønderjylland blive mere og mere trangt at færdes i som bilist, og vi ser, at indfaldsvejene til København i myldretiden skaber uacceptabelt lange køer – også her under krisen.

Der må gøres noget! 

Byggerier af baner og veje har også et andet sigte – det skaber arbejde. Til os. For der skal køres materialer til byggerierne, og det smitter positivt af på vognmændene

Nu skal ret være ret. For nok er der stadig meget at gøre på infrastruktursiden. Men vi må bestemt også kvittere for, at regeringen og oppositionen har fundet sammen om at tilføre infrastrukturen helt andre midler – også til vejvedligehold nu – end set i mange, mange år. 
Det er et flot og fremsynet stykke politisk arbejde, og det vil DTL gerne her kvittere for.


Forholdene i byerne for vores erhverv var – som formanden nævnte i sin beretning – et tema i årets konjunkturundersøgelse fra DTL blandt medlemsvirksomhederne. En af konklusionerne er, at dårlig trafikkultur hos cyklister og bilister generer godskørslen i byerne, og det er i dag et af de største problemer for en effektiv citydistribution.
Der er derimod overvejende gode karakterer til kommuner og vejmyndigheder for disse citylogistik-forhold: Skiltning og afmærkning i byerne, trafikafviklingen, de kommunale krav ved udbud af opgaver, vægtgrænser og krav til dimensioner samt adgangsforholdene hos kunderne. 
Til gengæld rejser transportvirksomhederne kritik af især den nuværende adfærd hos andre trafikanter – cyklister og bilister Men vi skal alle dele den fælles infrastruktur i byerne så jeg kan kun opfordre til at vise hensyn til hinanden i trafikken.Også de gældende kommunale parkerings- og gennemkørselsforbud, indførelsen af miljøzonerne i København og Aalborg, de nuværende muligheder for at kunne komme til at af- og pålæsse godset og den nuværende samordning af lyssignaler er meget generende for city-transportørerne.
Også den måde, som regler og bødeudskrivning i øjeblikket håndhæves på, står højt på listen over forhold, som virksomhederne er utilfredse med.
Undersøgelsen viser desuden, at det især er den nuværende trafikafvikling og adfærd blandt andre trafikanter sammen med de herskende adgangsforhold hos kunderne, som har stor eller meget stor betydning for virksomhedernes muligheder for at gennemføre godstransporten i byerne.    



Og nu fra byforhold til situationen på europæisk plan, hvor DTL er en meget aktiv organisation i det politiske liv i Bruxelles, så er der også en række sager, det nok er værd at holde øje med som transportorganisation. Det kan godt være, at sagerne dernedefra nogle gange lyder lidt langsigtede – og i værste fald nogle gange lidt verdensfjerne – men fakta er, at sagerne før eller siden får praktiske konsekvenser i EUs medlemslande. 

Derfor er DTL i tæt og løbende dialog med alle sine kontakter i Bruxelles – kontakter i Kommissionen, Parlamentet, politikere, andre transportorganisationer, den internationale transportorganisation IRU, andre typer organisationer, ja faktisk også græsrodsorganisationer til tider. Og jeg må sige herfra: Det lykkes. Vi FÅR sat fingeraftryk. Vi FÅR indflydelse. Enten alene eller sammen med andre. Jeg skal her fremhæve vores udmærkede samarbejde med Sveriges Åkeriföretag på en række aktuelle sager i EU, hvor vi sammen repræsenterer omkring 13.000 virksomheder. 

En af de sager, der er svære, og hvor vi holder Kommissionen og Parlamentet til ilden, er cabotage-området. Man kan jo godt mene, at i et indre marked skal alle kunne konkurrere mod alle i Europa på alle transportruter uden barrierer. Det er grundlæggende et helt rimeligt synspunkt. Sagen er bare, at konkurrencen i dag ikke sker på lige og fair vilkår. Der er helt forskellige politisk bestemte omkostninger – fx de enkelte landes personskatter eller forskellige afgifter på transport og brændstof – som giver vidt forskellige muligheder for at konkurrere på pris. Og så er der ikke mindst en meget forskellig kontrolforskel i de enkelte lande. Som jeg plejer at sige er der desværre stor forskel på hvordan EU reglerne fortolkes, implementeres, kontrolleres og sanktioneres i de enkelte lande og så længe der er det kan man ikke bare smække døren op på vid gab for udenlandske transportørers indenrigskørsel uden at det kommer til at gå alvorligt ud over danske vognmænd. 

Derfor har ikke bare regeringen men alle de folkevalgte et ansvar for at den frie konkurrence ikke ødelægger gode, sunde virksomheder, der – fordi de gør tingene godt med højt uddannelsesniveau, stor trafiksikkerhedsindsats og miljørigtige biler – ikke har en jordisk chance, fordi andre landes virksomheder enten ikke er i nærheden af de niveauer eller i værste fald bare snyder på vægten. 

Lige konkurrence er også lige muligheder som udgangspunkt!  

Derfor er det af afgørende betydning, at den indenrigskørsel, som fx en østeuropæisk transportvirksomhed udfører i Danmark mellem to destinationer, ligger inden for de i EU aftalte rammer om cabotage-kørsel. I Frankrig koster brud på de rammer over 100.000 kr. I Danmark er der som tingen er i dag ingen mærkbar konsekvens af den overtrædelse.

Vi må have en ordentlig kontrol i Danmark over for vores erhverv, herunder om udenlandske lastbiler kører ulovlig cabotagekørsel eller undslår sig for at betale vejbenyttelsesafgift eller snyder på vægtskålen med at fifle med køre- hviletidsreglerne eller kontrolapparatet. Derfor har DTL støttet ideen fra Venstres trafikordfører Kristian Pihl Lorentzens ønske om at flytte virksomhedskontrollen af erhvervstransporten fra politiet til den nye Trafikstyrelse, der er resultatet af sammenlægningen af Færdselsstyrelsen og Trafikstyrelsen. 

I forvejen håndterer Trafikstyrelsen alle vognmandstilladelser for bus- og godskørsel samt synsvirksomhederne, der kontrollerer køretøjerne. Den håndterer også i forvejen taxilovgivningen. At flytte hele køre- og hviletidskontrollen af de tunge køretøjer til Trafikstyrelsen sammen med en række andre kontrolopgaver vil kun være naturligt.

DTL opfordrer til, at transportministeren gør sit bedste for i regeringen at argumentere for, at det vil være en god idé. Justitsministeriets områder har meget at gøre med kriminalitet. Men erhvervstransporten er ikke pr. definition kriminel. Den skal selvfølgelig reguleres – og vi har været glade for de år, hvor Færdselsstyrelsen var ansvarlig for køre- og hviletidsreglerne. Vi vil til enhver tid bakke op om alle initiativer, der går i den retning.

Med de ord vil jeg ønske alle en fortsat god generalforsamling.

Tak for ordet!
  

